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La presente invention se rapporte § un chariot pour 
le transport de moyens electrif icateurs de clotures. 

On connait des chariots destines 3 transporter un 
appareil electrif icateur de clotures, un panneau de capteurs 
5 solaires, une bobine d r enroulement du fil, ou des moyens d'ac- 
crochage de ce dernier etc. De tels chariots necessitent des 
organes pour son ancrage au sol, de manidre que l f on puisse, 
& partir d'eux, tendre le fil de la cloture. Ces organes sont 
relativement complexes et, par consequent, grevent le prix de 
10 revient de tels chariots. De plus, ils sont en general d f un 
eroploi peu pratique. 

L f un des buts de la presente invention est de reali- 
ser un chariot remediant & ces inconvenients . 

Le chariot, objet de la presente invention, est du 
15 type comprenant un chSssis, un organe de prehension pour sa 
manoeuvre, une paire de roues supportant le chassis et des 
organes d 1 ancrage au sol et est caracterise en ce que les 
roues sont portees par les extremites d f une barre pliee en 
forme de vilebrequin et presentant une ame, montee pivotante 
20 horizontalement sur le chSssis, entre au moins deux positions 
angulaires extr&nes, une premiere position de transport dans 
laquelle le chassis repose sur les roues, les organes d f an- 
crage etant ecartes du sol et une seconde position, les orga- 
nes d 1 ancrage reposant sur le sol, les roues gtant escamotees* 
25 Suivant une autre caracteristique, les organes d f an- 

crage sont constitu§s par des tiges inclinees, dirigees vers 
l'arriere du chSssis. 

Enfin, les organes d f ancrage sont constitues par 
quatre tiges paralleles, disposees deux 3 deux, dans deux 
30 plans paralleles, lesdites tiges etant reliees entre elles 
par un cadre de renfort, et deux desdits organes d' ancrage 
constituant des butees pour maintenir les roues en position 
de transport. 
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L* invention va maintenant etre decrite avec plus de 
details, en se referant 3. des modes de realisation particu- 
liers, donn§s a titre d'exemple seulement, et representes aux 
dessins annexes, dans lesquels : 
5 Pig. 1 et Pig. 2 sont des vues, en perspective d'un 

chariot suivant 1* invention, selon un premier mode de realisa- 
tion, 

Pig- 3 est une vue, en perspective, d'un chariot 
objet de 1 ? invention suivant une variante de realisation, 
10 " Pig. 1 montre, en elevation de cot£, une roue 

etant supposee enlevie, le fonctionnement du montage des 
roues . 

Aux figures 1 et 2, on a represents un premier 
mode de realisation d'un chariot designe dans son ensemble 
15 par la reference 1, et comprenant un chSssis forme de barres 
metalliques convenablement pliees, pour presenter un crochet 
2 permettant de constituer une poignee pour la manoeuvre ou 
un organe pour atteler le chariot, par exemple, derriere un 
tracteur . 

20 Le chassis presente deux bequilles 3 et k 9 deux 

barres 5 et 6 constituant S leur extrSmite libre des organes 
d'ancrage et sur lesquelles sont soudees deux ailes 8 et 9 
d'une barre en forme de n U n dont les extrSmites libres 10 
et 11 respect ivement forment des organes d'ancrage, ceux-ci 

25 etant relies par une entretoise 12. Sur les organes 10 et 11 
sont soud6es les extremites d'une seconde barre en " U n 13 
dont l'Sme 14 est soudee aux organes 5 et 6. 

Le chariot est destine S se deplacer, tir§ par le 
crochet 2, et on remarquera que les organes 5, 6* 10 et 11 

30 sont inclines a 45°. 

Sur les barres 5 et 6, sont soudes deux anneaux 15 
qui sont traverses par l'ame 16 d'une piece en forme de vile- 
brequin prSsentant deux ailes 17 terminees chacune par un 
bout d'axe 19 sur lequel est montee folle une roue 20. 

35 Le chariot supporte un panneau 21 de capteurs solai- 

res destine a 1' alimentation en courant electrique d'un elec- 
trificateur, et un isolateur 22 pour la fixation du fil de la 
cloture electrique. 

Lorsque le chariot est deplacS, les roues 20 occu- 
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pent la position representee & la figure 2, les -ailes 17 por- 
tant contre les organes 5 et 6 et, par consequent, ceux-ci 
et les organes 10 et 11 etant §cartSs du sol. 

Comme les ailes 17 de la piSce en forme de vilebre- 
5 quin butent contre les organes 5 et 6, elles sont inclinees 5 
*15°, c'est-S-dire qu f elles se trouvent au-delS du point d'equi- 
libre passant par un plan vertical dans lequel sont log^es les 
ailes 17, lors du roulage les roues sont bien maintenues dans 
la position d'utilisation. Par contre, si on fait basculer la 
10 piSce en forme de vilebre^uin, dans le sens de la fleche f 
(voir figure 4), le chariot vient reposer sur les organes 
d'ancrage 5, 6, 10 et 11 qui viennent se ficher dans le sol. 

A la figure 3,. on a represents une variante de rea- 
lisation d'un chariot qui est designe dans son ensemble par la 
15 reference 25. 

Le chariot 25 comporte deux tiges 26 reliees a un 
crochet 27, une bobine 28 et un isolateur 29 etant prevus au 
voisinage du crochet. 

Le chariot est pourvu de deux bSquilles 30 et les 
20 organes d'ancrage sont identiques & ceux represents aux fi- 
gures 1 et 2. 

Dans ce mode de realisation, il est pr£vu un berceau 
32 pour recevoir un appareil Slectrif icateur et une batterie 
loges dans un coffre 33, ce dernier reposant sur les ailes 

25 d'un cadre 35 termine" par les organes d'ancrage. 

Comme dans l^xemple de realisation prec€demment d6- 
crit, les roues 36 sont portees par une pigce en forme de vile- 
brequin qui permet de les placer de position de transport en 
position escamot<§e. 

30 Bien entendu, l f invention n'est pas limitee aux mo- 

des de realisation qui viennent d'etre decrits et qui ont ete 
represented aux dessins annexes. On pourra y apporter de nom- 
breuses modifications de details sans sortir, pour cela, du 
cadre de la presente invention. 
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REVENDICATIONS 

- 1° - Chariot pour le transport de moyens electrifi- 
cateurs de clotures et du type comprenant un chassis (1), un 
organe de prehension (2) pour sa manoeuvre,* une paire de roues 
(20) supportant le chassis (1) et des organes (5,. 6, 10, 11) 
5 d f ancrage au sol, caracterise en ce que les roues (20) sont 
portees par les extremitSs d'une barre (16) pliSe en forme de 
vilebrequin et presentant une ame' monttSe pivotante horizonta- 
lement sur le chassis, entre au moins deux positions angulai- 
res extremes, une premiere position de transport dans laquel- 

10 le le chassis repose sur les roues (20), les organes d , ancra- 
ge (5> 6, 10, 11) Stant Scartgs du sol et une seconde posi- 
tion, les organes d'ancrages reposant sur le sol, les roues 
etant escamottles. 

2° - Chariot pour le transport de moyens 6lectrifi- 

15 cateurs de clotures, selon la revendication 1, caracterise en 
ce que les organes d f ancrage (5, 6, 10, 11) sont constitues 
par des tiges inclinees, dirigees vers 1'arriSre du chassis. 

3° - Chariot pour le transport de moyens electrifi- 
cateurs de clotures, selon les revendications 1 et 2, caract§- 

20 rise en ce que les organes d'ancrage (5, 6 f 10, 11) sont cons- 
titues par quatre tiges parallSles disposees, deux a deux, 
dans deux plans paralleles, lesdites tiges gtant reliees entre 
elles par un cadre de renfort, et deux desdits organes d'ancra- 
ge (5, 6) constituant des butees pour maintenir les roues (20) 

25 en position de transport. 
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La prSsente invention se rapport e 3 un chariot pour 
le transport de moyens glectrificateurs de clotures. 

On connait des chariots destines S -transporter un 
appareil electrificateur de clotures, un panneau de capteurs 
5 solaires, une bobine d'enroulement du fil, ou des moyens d'ac- 
crochage de ce dernier etc. De tels chariots necessitent des 
organes pour son ancrage au sol, de mani§re que l f on puisse, 
a partir d'eux, tendre le fil de la cloture, Ces organes sont 
relativement complexes et, par consequent, grevent le prix de 
10 revient de tels chariots. De plus, ils sont en general d'un 
emploi peu pratique. 

L f un des buts de la presente invention est de reali- 
ser un chariot remediant a ces inconvenients . 

Le chariot, objet de la presente invention, est du 
15 type comprenant un chassis, un organe de prehension pour sa 
manoeuvre, une paire de roues supportant le chassis et des 
organes d* ancrage au sol et est caracterise en ce que les 
roues sent portees par les extremites d'une barre plige en 
forme de vilebrequin et prSsentant une ame, montee pivotante 
20 horizontalement sur le chassis, entre au moins deux positions 
angulaires extremes, une premidre position de transport dans 
laquelle le chassis repose sur les roues, les organes d f an- 
crage etant ecartes du sol et une seconde position, les orga- 
nes d 1 ancrage repos ant sur le sol, les roues etant escamotSes* 
25 Suivant une autre caracteristique, les organes d f an- 

crage sont constitues par des tiges inclinees, dirigees vers 
l'arriere du chassis, 

Enfin, les organes d f ancrage sont constitues par 
quatre tiges parall§les, disposees deux a deux, dans deux 
30 plans parall^les, lesdites tiges etant reliees entre elles 
par un cadre de renfort, et deux desdits organes d f ancrage 
constituant des butees pour maintenir les roues en position 
de transport. 
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L 1 invention va maintenant etre decrite avec plus de 
details, en se referant a des modes de realisation particu- 
liers, donngs a titre d'exemple seulement, et representes aux 
dessins annexes, dans lesquels : 
5 Pig- 1 e t Pig. 2 sont des vues, en perspective d f un 

chariot suivant l f invention, selon un premier mode de realisa- 
tion, 

Fig. 3 est une vue, en perspective, d'un chariot 
objet de 1' invention suivant une variant e de realisation, 
10 Pig. 4 montre, en elevation de cote, une roue 

etant supposee enlevSe, le f onctionnement du montage des 
roues . 

Aux figures 1 et 2, on a represents un premier 
mode de realisation d'un chariot d§signS dans son ensemble 
15 par la reference 1, et comprenant un chassis forme de barres 
metalliques convenablement pliees, pour presenter un crochet 
2 permettant de constituer une poignee pour la manoeuvre ou 
un organe pour atteler le chariot, par exemple, derriere un 
tracteur. 

20 Le chassis prSsente deux bequilles 3 st ^ deux 

barres 5 et 6 constituant st leur extremite libre des organes 
d'ancrage et sur lesquelles sont soudees deux ailes 8 et 9 
d f une barre en forme de rt U " dont les extr€rait§s libres 10 
et 11 respectivement forment des organes d f ancrage, ceux-ci 

25 etant relies par une entretoise 12. Sur les organes 10 et 11 
sont soudees les ext remit es d f une seconde barre en " U " 13 
dont l'ame Ik est soudee aux organes 5 et 6. 

Le chariot est destinS 3 se d§placer, tirS par le 
crochet 2, et on remarquera que les organes 5 9 6, 10 et 11 

30 sont inclines 5 *I5°. 

Sur les barres 5 et 6, sont soudes deux anneaux 15 
qui sont traverses par l'ame 16 d'une pi§ce en forme de vile- 
brequin presentant deux ailes 17 terminSes chacune par un 
bout d'axe 19 sur lequel est montee folle une roue 20. 

35 Le chariot supporte un panneau 21 de capteurs solai- 

res destine £ l 1 alimentation en courant electrique d f un elec- 
trificateur, et un isolateur 22 pour la fixation du fil de la 
cloture electrique. 

Lorsque le chariot est deplacS, les roues 20 occu- 
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pent la position representee £ la figure 2, les -ailes 17 por- 
tant contre les organes 5 et 6 et, par consequent, ceux-ci 
et les organes 10 et 11 Stant ecartes du sol. 

Corome les ailes 17 de la piSce en forme de vilebre- 
5 quin butent contre les organes 5 et 6, elles sont inclinees 5 
^5° » c f est-S-dire qu 1 elles se trouvent au-delS du point d'equi- 
libre passant par un plan vertical dans lequel sont logees les 
ailes 17, lors du roulage les roues sont bien maintenues dans 
la position d'utilisation. Par contre, si on fait basculer la 
10 piSce en forme de vilebreijuin, dans le sens de la fleche f 
(voir figure A), le chariot vient reposer sur les organes 
d'ancrage 5, 6, 10 et 11 qui viennent se ficher dans le sol. 

A la figure 3,. on a represents une variante de rea- 
lisation d'un chariot qui est designe dans son ensemble par la 
15 reference 25. 

Le chariot 25 comporte deux tiges 26 reliees & un 
crochet 27, une bobine 28 et un isolateur 29 etant prevus au 
voisinage du crochet. 

Le chariot est pourvu de deux bequilles 30 et les 
20 organes d'ancrage sont identiques S ceux representees aux fi- 
gures 1 et 2, 

Dans ce mode de realisation, il est prSvu un berceau 
32 pour recevoir un appareil Slectrificateur et une batterie 
loges dans un, coffre 33s ce dernier reposant sur les ailes 

25 d'un cadre 35 t ermine par les organes d'ancrage. 

Comme dans l'exemple de realisation precedemment d€- 
crit, les roues 36 sont portees par une pilce en forme de vile- 
brequin qui permet de les placer de position de transport en 
position escamotee. 

30 Bien entendu, l 1 invention n'est pas limitee aux mo- 

des de realisation qui viennent d'etre decrits et qui ont gte 
reprisentSs aux dessins annexes. On pourra y apporter de nom- 
breuses modifications de details sans sortir, pour cela, du 
cadre de la presente invention. 
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REVENDICATIONS 

- 1° - Chariot pour le transport de moyens electrifi- 
cateurs de clotures et du type comprenant un chassis (1), un 
organe de prehension (2) pour sa manoeuvre/ une paire de roues 
(20) supportant le chassis (1) et des organe 8 (5, 6, 10, 11) 
5 d'ancrage au sol, caracterise en ce que les roues (20) sont 
portees par les extremit§s d'une barre (16) plile en forme de 
vilebrequin et presentant une ame* montee pivotante horizonta- 
, lement sur le chassis, entre au moins deux positions angulai- 
res extremes, une premiere position de transport dans laquel- 

10 le le chassis repose sur les roues (20), les organes d'ancra- 
ge (5, 6, 10, 11) §tant ecartgs du sol et une seconde posi- 
tion, les organes d'ancrages reposant sur le sol, les roues 
etant escarootees. 

2° - Chariot pour le transport de moyens Slectrifi- 

15 cateurs de clotures, selon la revendication 1, caracterise en 
ce que les organes d'ancrage (5> 6, 10, 11) sont constitues 
par des tiges inclinees, dirigees vers l'arriere du chassis. 

3° - Chariot pour le transport de moyens electrifi- 
cateurs de clotures, selon les revendications 1 et 2, caractg- 

20 rise en ce que les organes d f ancrage (5» 6, 10, 11) sont cons- 
titues par quatre tiges parall&les disposees, deux a deux, 
dans deux plans paralleles, lesdites tiges Stant relives entre 
elles par un cadre de renfort, et deux desdits organes d'ancra* 
ge (5, 6) constituant des butees pour maintenir les roues (20) 

25 en position de transport. 
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